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' CARACTERISTIQUES
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I (SITERFIES s coa0 =00 00anandes dSot0an08084606 0
Longueur totole ... ovuveiin oo o L R I P Y b= Ra T 5970 m
T [Flouterr tabale ..o veeineor s P I I FeddsnsEE® ]._T:'E L
Swelass norle de la vollurg . ... .. ... ..., P IRTRe P R .. 1B an
] 1, — CARACTERISTIQUES DE CONSTRUCTIDH.

o liia bupiun. ey l,'|-|"'.|:|'_'||é-E$| bais entaild,

Fuseloge @ bois entoilé,

'E Ermpenrages &t gouverpeg bois entaild

E.E_ Miterrissews @ line,

" Aoues principales ¢ SVT - T 1752 - preas de S00 X TA0.

i Course des amortissears avant @ 100 m/m. efwinan. ;

Mature des frains #f da lour commande | & lambour commandé par céble

—

] Powa de gueus @ cooutchouc plein.
i Course de V'omortisseur arrigre = 45 mSm. enwvirgn.
B. — MOIDE ET FERFORMAMNCES
- [, - Ponds & wide, ... 302 kg A D'aterrissage ... 160 m,
- o ids tetal ..., TS50 kg Combustibile 4 luabri-
f I - Yiteses maxima., 198 km. /b, fian} B L R iz kg
Vitesse de  croi- . Chorge ufife ... ..... 8 kg
-:.J g o . 170 lern, AR, Clgfond protigue . .... 3000 m.
= Vitmsse d'atterris- Rayan dactian por vent nul
TORE v rnrncens B8O km./h. SO0 km, & 170 km./h,
] Largueurs de roulemant ; (Chiffres provitoires  susceptibles
g décalloge -_... 120 m. d'atre modifiés par le CEV.

oprks ewais definitifs &€ Uapporeill.

C, — EQUIPEMENT

i—1

|, e MMOTO-FROFULSEUR.

T A
f | “muteur REMAULT, — Type : BEMGALI 4 Pal.
1 Inveorse A rafroidissement por air.

Foisennee ¢ 140 CV, & 21.4D0 t./m.

Régime de croisers @ 2./00 B/m
hélice & pos fixe, bipale sn bois, d'un type homalogud,
| démcrreur & air camprimé = Alr Equipemaent »,
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n. — CAPACITI BED RESEAYOINS.

litres o'ssterce [indica d'cctena BOY,
litrms d'hiile thuile mindrale 1000 ou 1.1200,

1, — EQUIPEMENT sricial.

m Capote et irstruments pows PV,

L]
-

UTILISATION

L GROUPE MOTO-PROPULIEUR.

‘. Fonctionnement du maotaur :

-~
Al

Viair 1o carta de Service du moteur REMALULT 4 Fol.
Départ & Frold :

l= &'assarer que le frain est serré =i on ne dispose pos de coles,
0 Querir le robinet d'essence e&n poussant e Douton,

3¢ Amorcer 1'ung des pompes AR lowvrie pour celo le copot droif
ol gauchel .

45 Brosser I'Rélies pendont quatrs iours, contocts coupds, &n cuvront
at fermant alterpativement la manelte des goz, juigu'd ce gue
'eszence sorte par le trop plein (sur jombe awvant gauche de
Pattarrizseurh,

5o Metire le starter & la position ouverte et les goi & [0 positian
v réaduit « 4 fond. :

Eo ettre le contnet sur Ko pesitien ¥ {jomoi sur la position 2 pour
sviter les retaurs), un déclic outemetigue de lo megnéta 1 focilife
fo miie & marcha,

v Démarraga du moleur :

al A ['hélice : Loncer PPhélice franchement.

Larsque le moteur. est lancé, metire (e deuxiame confoli ef
repouser la starler.

! Au démoarreur i
wvérifier 5| lo bouteille d'oir ezt hien & 30 kg,
Ouurir e rathinet connelé da ceite bouteills,
évarouiller o poignés de départ.
Tirer et lacher de suite lo porgnfa de départ.

fe Laiszer [e moteur tourmar & 400-600 tSml pendant quatre minutes
crviron, pdis sugmentar progrestivement o witease,

Dipark 8 chaud |

| Argager [hélice g guelgUes Loula; id riwiicgee wde b oe
o pAetirs [m contact 1.
3+ Lancer |'kélire dars les maémes conditions gue ci-dassus,

NOTA. — 5i le motaur ne part pos, hrasser en AR de gualgues fours
[g choud ad a froidl,
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§* En vol nermal, toules fes maneites 28 fermeant vers ["arritre,

“J* La régime plein gozr doit Efre meintenu pemdont quelgues minuter au
" décalloge, réduire dés quon est dégagk du terrain,

:-:r“. En alilitude (& portic de 1.500 4 2,000 mbtres) pouszer progressivement
pr la manelte du correcteur d'air.

il ¢ 5
Coumer let contacts, fermer las gazx, tirer 1'&tnuffoir.

i, — AVIOM,

Condulte an pol :

Pour freiner d'une rouve, pouster e palennier d fond. Ne pas amplover’
g levier ce frein en faisant du realeur, Serrer le levier du frain pos
perauar |'avion ou pour eszdyer le ratecr ou point fixe,

‘Ddosllags !

" ddwitre la manette de réglege du flattner de profondeur  an position
- T

Canduits an val 1

Chooue fois nu'un régloge constont du mobeur ast Ltghli, rdgler la flettrer
L ga protondeur, de talle manidre gue, le manche lack&, 1ovien cormerys
& wn bquilibre nosmal.

En montés. maintenie o viteszse indiqués A 103105 km./h, suivont lo
Lhedv ga.

Dwicenta ;

Mointenir la meteur cu ralenti. Peur fronchir [a distonce maximom, faire
lo descente 4 une witesse de 10D ke he enviran,

AMarrliicge ¢

C Mettre la monette de régloge du flettrer de profondeur daons la position
meitre, Eviter de =ea servir trop Drusgquement du frein.

Recommandatidng pertleuliéres ¢
Liovion se prate & toulss les &volutions oorobatigues,

=

Evacustion en paorachute :
Défoire les ceintures et ouvrir les poctigres d'un coup de eoude,

11l — MANUTENTION EN SERVICE COURANT.

L¢ reporter aux Instructions Générales en vigueur,

Oedrntlon de touldvemant da avien @
Appuyver o queue soit sur 1a roUe e QUEELEE, L0017 LT BEE EUUikELl s i
#a I"étambat por Vintermeédicire d'un bloc en bals dur.

M.B. — Me jomaiy lalsser ["awvian dans cetty position sans oitocher un
flnt 4 la queuse,
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‘,a‘ IV, — CAMPIMINT. |

I"-.Hl:ll;hll' lex cfhlas d'omorrage aux crillets préyus sur Pintrodas de 'aile
infériewre, oux pieds de mits ovant et & la roue d&¢ gquave, Immobiliser
chaoque gouserre au moyen deé deux bloca de boix Lida ernsemible ot presacd
oppui puar les deus (oces des rervdres de g gouverne &t de 1a wirfoce fixe
correspondonte prés du bord de fuite; serrer les fremnz,

J..

Pour le compeménd ern plein air, meltre les |‘.-|_:-u:|.;$-!'.1. de protectian sur le
rrateus &t les Rabitocles AW st AR

ENTRETIEM

l. — AYANT LE VOL,

A Werifier si tous les Baulens sant correclement sarrds af si lewrs Scrous
wrrib fremls correctement.

g b o iy R g bt

01 Exomimer les tendeocrs pour  g'ossurer qua fous fes filetoges samn!
complétement enpngdts ot que de fil de freinage blogue chogue fendeur,
et, en particulier, les axes d'attaches da houbons de commandes de wval,

C1 Lrossurer du bon fonctionnerment des commonces,

Lorsque !'ms comimancies sani bien entretenues, -feur dégiocernent so foit
sary bruit, souf foutefois wn léger frottement oot cBbles sur leurs guides

ain fibre.

i Sossurer s bBon forclioncement  des mécanismes de régloge du
Flei*mer de prafondeor,

Et “irifier la pressicn dex pRecs 11,5 kg fem? enviran| .
i %Whrifier | groizznge des roues, des griiculotions du train d'clterrissege
et de ba Béguills, ainei qua le groiswage des articulotions dex commoncys

et des axes de givotement des gounecned. a0 rifdrer ou sehéma de
graiisage, planche | cl-contre.

Me¢ pameiz grojaser les céblazr da cammendss owx poullsxr da guldage, 10
imatidra de celles-ci étant douce. Ca groissoge est superflu et dongereus,
le alile an ze dépasant sur: la groizsa forrme wne pdte arclogue & Fermner

Gl STassurer de 1o banns fixetian deg Hlag e capotope &t de o fermeiure
des partidres, ainsi gue de (o ranue cdes « Silent-kloc» des fixations du
mteus sur a0 bati,

Hi S'cssurer gike §es gpleineg Jessgnce (90 litres]l ar Jhuile 15 litregh
ot &tk foitx

Le combustible et i lubrifiant seront cheisis d'oorés les Inslructions
Derdérales £n wigueur.

e o o i _

1, — APRES LE VOL,

Effaciuer wne wirificotion onoleguoe fi cefle avant e woi st QUi poLee,
©7 recta carviy pour le wval suivont.

1. — RECLAGE,

]|
e reférer cu plar ce régloge, cloenche 2 ci-cenfre,

—
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