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CARBURATEURS D'A VI AT 10 N-

z·EMITll> 
Types 60 IBGS - IGS 

• 

Spécialement étudiés pour les moteurs d'aviation , les carburateurs ZENITH-STROMBERG inversés, des types 
60 IBGS - IGS sont à simple corps . 

Les organes principaux de ces appareils sont les suivants : 

1 ° Une cuve à niveau constant d 'essence, permettan t une alimentation correcte, même dans les cas de fortes 
inclinaisons; 

2° Un système pulvérisateur, assurant une bonne homogénéité du mélange carburé à tous les régimes. L'automa­
ticité étant obtenue par le dispositif du « gicleur noyé » avec émulsion par air pris en dérivation dans la manche 
à air; 

Jo Un circuit de ralent i et de progression des régimes se combinant avec le système de pulvérisateur principal; 

4° Un dispositif d 'arrêt du moteur (étouffo ir) , agissant par obturation totale du circuit de ralenti, sur commande 
à volonté du pilote ; 

5° Un dispositif de départ du moteur (starter) , provoquant un enrichissement du mélange pour les départs à froid; 

6° Un e pompe d'accélération solidaire du papillon , assurant de bonnes reprises. 

7° Un correcteur alti métrique, commandé par le pilote, permettant de corriger les variations de richesse du mélange 
carburé, en fonction de l'altitude; 

8° Un papillon de réglage de la vitesse du moteur, agissant par dosage de la quantité du mélange air-essence admis 
dans les cylindres . 

Les différents organ es de ces carburateurs sont indiq ués figure 1. 
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Fig. 1 

1 - Raccord orientable d 'arrivée d ' essence. - 3 - Bouchon du filtre à essence. - 6 - Axe du flot t eur. - 10 - Bouchon du gicleur 
principal. - 11 - Levier commande du correcteur. - 13 - Vis de calibrage d 'air du jet principal. - 21 - Vis calibrage d 'air du 
ralenti . - 23 - Levier de commande du boisseau de ralenti. - 35 - Bouchon gicleur d 'enrichissement de puissance. - 37 - Levier 
commande de la pompe de reprise . - 38 - Bielle de commande. - 45 - Bouchon gicleur de pompe. - 46 - Butée de papillon . -
47 - Bouchon du gicleur de starter. - 51 - Levier de starter. - 85 - Vis de fixation corps cuve. - 96 - Levier de commande des gaz. -
97 - Vis de réglage · de ralenti. - 120 - Levier commande étouffoir. 
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DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT 

ARRIVÉE D'ESSENCE ET CUVE A NIVEAU CONSTANT 

L'arrivée d'essence placée à la part ie inférieure du carbu rate ur, est constituée par un raccord orientable ( 1) 
fixé, par un axe file té, su r le corps du carburateur . 

L' essence arrive au filtre (3) qu i ret ien t les impuretés et passe ensuite au s iège de po inteau (4). 

Le systè me à ni veau constant se compose d 'u n flotteur (2) osc illant autour d' un axe (6) et venant com­
mander le poin teau (5). Le s iège de po inteau (4) est vissé dans la cuve du carburateur, la partie supé rieure sert de 
guide au pointeau; la partie in férieure porte le cal ibrage d'arrivée d 'essence , ca librage qui est obturé 
so it part ie ll ement, so it totalem ent par le poi nteau. 

La cuve est mise en commun icat ion avec la manche à a ir, pour équ ilibrage de la pression d'air, par un 
canal (8) . Un clapet à bill e (7) a été placé dans la cuve, au débouché du canal (8 figure 5) de la mise à l'air libre, 
pour év iter que l'esse1:ce s'éco ule vers la prise d'air dans les pos itio ns accidentelles. 

6 

5 

Fig. 2 

DISPOSITIF D'AUTOMATICITÉ ET DE PULVÉRISATION 

Principe : Le carburateur a un double rôle , doser la quantité d'ess ence en fonction de la quantité d'air 
aspirée par le moteur et pulvér iser l'essence pour préparer sa volat ili sat ion. 

Le type le plus s im ple de carburateur à giclage se composerait d'un niveau constant d'essence al ime ntant un 
gi cle ur placé à l'intérieur d'un diffuseur, dans l'entrée de la canalisation d'asp irat ion du moteur . 

L'expérie nce a montré qu'un tel carburateur, s' il est bien réglé pou~ :une vitesse moyenne, donne trop 
d 'essence aux grandes vitesses et pas assez aux petites. Cela t ient à ce que.· fes lo is d'écou lement de l'air et de 
l' essence ne so nt pas anal ogues , à cause de la nature différente de ces deux éléments. 

Les car burateurs Z ENITH-STROMB ERG sont réalisés avec la disposition class ique du g icleur noyé pour 
assu rer l' automatici té. Dan s cett e dispositi on, le g icleur ou or ifice calibré est placé dans la cuve, plus bas que 
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le niveau d'essence et prolongé par un t ube dans leque l se fa it l'aspi ration, mais où l'a ir pénètre au-desso us du 
niveau par un petit tube auxiliaire (fig. 3) . De cette façon, à parti r de l'endro it ou l'a ir pénètre, il n'est plus 
aspiré d'essence pure , mais une ému lsion d'air et d'essence. · 

La théor ie et l'expér ience montrent qu'une semblable d isposition donne l'automatic ité, c'est-à-d ire que 
si le tube du gicleur aboutit dans une condu ite d'asp iration d 'air en fo r me de venturi , la quan t ité d'essence 
asp irée dans le t ube du gicleur noyé sera proport ionne lle , à toutes les vitess es, à la quant ité d'a ir aspirée à t ravers 
le ve ntur i (fi g. 4). 

Fig. 3 
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Fig. 4 
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On peut faire varier l' automaticité en faisant varier le diamètre de l'entrée d'air dans le tube du gicleur noyé 
(0.1,t tube d'ému lsion); plus l'entrée d'a ir est pet ite par rapport au diamètre des trous de sort ie d 'ém ul sion, plus 
la proporti on d 'essence dans l' air tend à aug menter pour une aug mentat ion de vitesse d'écou lement de l'a ir. 

Le princ ipe exposé ci-dessus et ill ustré fi gures 3 et 4, est réa li sé de la façon suivante : 
De la cuve à niveau constant, l'essence passe par le correcteur (9) et le gicleur principa l ( 1 0) (fig. 8) avant 

d'arriver à l'ému lseur en ( 12) (fig . 5). 
L'essence débitée par le gic leur se rend au t ube émulseur centra l en ( 12) (fig. 5) Par la vis de cali brage ( 13), 

l' air d'émulsion pr incipa le arr ive dans un canal ( 14), passe par les tro us de dénoyage ( 1 5) et vien t ém uls ionn er 
l'essence avant sa sortie par les deux trous latéraux ( 16), au centre du diffuseur ( 17) et un peu au-desso us de 
son corset. 
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RALENTI 

La d isposition des figures 3 et 4 ne répond pas à toutes les nécess ités de la bonne carburat ion parce qu'à 
faible vitesse, le courant d'air dans le venturi ne crée pas une dépress ion suffisante pour faire monter l'essence 
jusqu'aux trous de sortie du tube principal d'ému lsion . 

La prat ique a co ndu it à ajouter à la précédente disposition un circuit aux ilia ire : le « Circu it de ralenti ». 

Aux régimes de fa ibl e pu issance il existe une forte dépression en aval du papi llon alors presque fermé. On a 
recours à cette forte dépression pour assurer l'alimentation du moteur par le « Circuit de ralenti ». 

Le canal de ralenti ( 18) (fig. 5 et 6) entraîne vers le pap illon l'essence du gicleur ( 10) (fig. 8) qu i ne peut 
être aspirée par le tube pr incipal d'émuls ion . 

Ce canal comporte un gicleur de ralenti ( 1 9) (fi g. 6) qui, aux faibles vi tesses se ulement, dose l'essence débitée 
par le jet calibré princ ipal ( 10) et prise en ( 12) (fig . 5), par la gorge annu laire (20). 

Une vis ca li brée (2 1) dose la quantité d'air pour émulsionner l'essence au ralenti . 

Le petit boisseau (22) commandé par le levier (23), permet de faire varier la dépression sur le circuit de 
ralenti, par la rotation d'une fraisure (24) , et, par su ite, de régler la richesse du ralenti (fig. 5). 

La vitesse du moteur est réglée par une vis butée (97), montée sur le levier (46) . Cette butée fait obtenir 
une ouverture du pap ill on plu s ou moins grande se lon le rég ime désiré. 

DISPOSITIF D'ARR~T DU MOTEUR (ETOUFFOIR) 

Dans certains cas et pour des raiso ns de séc urité, on peut avo ir besoin de l'arrêt instantané du mote ur . C'est 
le but du dispositif d'étouffoir qui permet de couper tota lement le circuit nnrm~.I du ralenti (fig. 6), par manœuvre 
du levier. ( 120) 

25 21 

27 

26 

46 

96 

Fi g. 6 

Un piston (25) comprend des perçages faisant partie du circuit de ra lenti. Par son déplacement vers la droite, 
le canal ( 18) sera obturé ainsi que la sortie d'essence du gicleu r ( 1 9) . Le cône clapet (26) livrera passage, vers le 
canal de ralenti, à l'air pris dan s la prise d'a ir en (27). Cette mise en communication du gicleur de ralenti avec 
une région où la press ion d'air est prat iquement la même que dans la cuve, supp r im e la dépression qui peut 
subsist er sur ce gicleur par su ite d'une mauvaise étanché ité possib le du piston (25). Bien entendu, l'arrêt n'est 
sû r que si le papil lon est préalablement fermé (émulseur non amorcé). 
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DISPOSITIF DE DÉPART (STARTER) 

La richesse du mélange, au départ, surtout par temps froid, doit être plus grande qu'en marche normale sur 
le ralenti, pour tenir compte des condensati ons in év itab les dans les t ubu lures et d'une vapor isation moins com­
plète du combust ible due au fa it que les parois de la tubu lure d'admission sont fro ides. 

Ces considérations on t condu it à prévoir un dispositif, spéc ial pour le départ (fig . 7), const ituant un pet it 
carburateur auxiliaire indépendant du carburateur proprement d it. 

Un bo isseau (50) est actionné par un levier (5 1) relié au poste de pilotage par un câble flex ible . On passe 
de la posit ion « Fermé » en marche normale à la pos it ion « Ouvert » pour le départ à froid . 

Lorsque le boisseau est à la posit ion « Ouve rt», un cana l de forte sect ion (49), débo uchant en aval du pap il ­
lon, commu nique avec la prise d'a ir par un orifice (c) et asp ire par un cana l (75) l'essence dé bitée par le g icleur 
(47). Ce gicleur (47) compo rte deux trous ca li brés A et B. Il contrô le le déb it d'essence entre la cuve et un 

51 

COUPE xx' 

B 
Fig. 7 

pu its (48) fo rmant rése rve. Cette réserve produit un surenrichissement dès les prem ières asp irat ions , le dénoyage 
s'opère rapidemen t, le g icleur (B) dé.bitant sous la grande dépression qui règne en aval du pap ill on, le gicleur (A) 
limitant la va leur du déb it max imum. Le trou d 'a ir (D) ému lsion ne l'essence dé.b itée par le g ic leu r (47) . 

Dès que le moteur est chaud, on referme le starter . 

Le starter est rég lé une fois pou r toutes, en aucun cas il n'y aura lieu d 'en retoucher le réglage. 

CORRECTEUR AL Tl MÉTRIQUE 

Il est connu que, t outes choses égales par ailleurs , le mélange gazeux aspiré par le moteur s'e nri ch it quan d 
l'a ltitude cro it , c'est-à-d ire en fonction de la d iminution de den sité de l'a ir. Pour mainte nir le mé lange en pro­
port ions co nve nables on doit, en montée, rédu ire le déb it d'essence paral lèleme nt à la d iminut ion de la pres­
s ion atmosphér ique. 

-8 -



Cette rédu ct ion du déb it d 'essence est faite par le pi lote qui dispose de la commande du d ispos it if de correc­
tion (fi g. 8). 

La « correction » se fait directement sur l'essence du circ uit pr incipal, par diminut ion de la section de pas­
sage vers le gicleur ( 10) . 

Le siège (28) comprend deux trous d'en trée d'essence (29) et un trou de sort ie (9), cette pièce est vis sé e, 
bloquée sur le corps du carburateur . A l'intérieur de ce siège, se déplace une aiguille (30), de profil spécial, qui 
obture le t rou (9) par la rotat ion de l'excentriq ue (3 1) . 

30 

28 
---+----+---;,à-----29 ~~---+----""~~~~ 

Fig. 8 

32 
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Cet exce ntrique est fixé sur le même axe que le lev ier de commande ( 1 1) rel ié au poste de pi lotage. 

Un t rou (32) limite l'appauvr isse ment lorsque l'aiguille (3 0) obture complètement le tro u (9). 

Le profil de l'aiguille a été détermi né de telle so rte que les pourcentages de correction so ient proportionnel s 
aux déplacements angula ires de la manette pilote. 

POMPE DE REPRISE 

La d ifférence de dens ité de l'a ir et de l'esse nce provoq ue, au moment des reprises brusques , un retard de 
débit d'essence par rapport au débit de l' air et obl ige à fournir un appoint d'essence, par un systèm e mécanique 
appe lé « pompe de repr ise » (fig. 9). 

La pompe propreme nt dite se compose : 

1° D'une cloche (36) commandée par le mouvem en t du pap il lon par l'intermédiaire du levie r (37), de la 
bie lle (38), du balancier (40), du poussoir ou tige de pompe (39) ; 2° D'un piston (41) pouvant coulisser sur 
un axe (42). 

Ce piston est constamment poussé vers le haut par un resso rt (43) et vient s'a pp uyer sur la tête de l'axe 
creux (42). 

Cette t ête porte des trous comm uniquant avec l'intér ie ur de l'axe et de là, par un ca nal (44), au gicleur- de 
po mpe (45) (fig. 6), qui règle la quantité d'essence utili sée aux reprises. 
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Lorsqu'on referme Je papillon, la cloche de pompe , en remontant, se remplit normalement d'essence prise 
dans la cuve par le jeu existant entre le piston et la cloche. Lorsqu'on ouvre brusquement le papillôn des gaz, 
la cloc he s'aba isse, l' essence refo ule le piston et peut pénétrer par les trous de la tête de l'axe dans le canal (44) 
du gicleur de pompe (45) . L'action de la pompe se prolonge après le mouvement de la cloche jusqu'à ce que le 
piston ait fini de remonter, sous l'action du ressort (43), et vienne buter sur la tête de l'axe de pompe obt urant 
ainsi les trous de refoulement. 

40 

35 
Fig. 9 

CARBURATEUR TYPE 60 IGS (Enrichisseur de Puissance) 

Les organes décri ts précédemme nt ass ure nt au carburateur type 60 IBG S un fonctionnement satisfa isant. 
Néanmoins, si on veut réaliser la richess e qui convient au fonctionnement « plein gaz » (richesse un peu supé­
rieure à celle strictement nécessaire pour obtenir la puissance, de façon à éviter l'échauffement des différents 
organes, surtout dans le cas de moteur à air), il es t difficile de réa li ser aux régimes de crois ière la richesse la 
plus économique que peut supporter le moteur et inversement. 

Le carburateur type 60 IGS possède un perfect ionnement qui a consisté à adjo indre aux organes décrits 
pour le carburateur 60 IBGS, un dispositif d'enrichissement de puissance (fig. 9) comportant un gicleur (35) 
qui, en parallèle avec le gicleur principal ( 10) (fig. 8), peut alimenter l'émulseur en même temps que lui. 

Le gicleur principa l peut avoir ainsi une dimension plus faible et donner le réglage de croisière le plus écono­
mique compatible avec la tenue des organes moteur. Au « plein gaz ». on retrouve une richesse suffisante grâce 
à l'entrée en actio n du gicleur d'enrichisseur. 

La t ige de pompe (39) (fig. 9) qui est reliée aux mouvements du papillon, entraîne dans ses déplacements la 
palette (33). 

Avant que le papillon arrive à sa pleine ouverture, la palette appu ie sur la queue de la soupape (34) (fig . 9), 
livrant passage à l'essence de la cuve vers le gic leur d'enrichisseur (35) . 

.L'essence débitée par ce gicleur est canalisée vers le tube d'émulsion principal en ( 12) (fig. 5). 

Le profil de la soupape et le point d'attaque d'ouverture, sont déterminés une fois pou r toutes. 

Les carb urateu rs types 60 IBG S ne comportent pas de dispositif d'enrichissement, les logements du gicleur 
(35) et du siège de la soupape (34) ne sont pas usinés, les bossages prévus restent pleins. 
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DÉMONTAGE ET ENTRETIEN (Il 

Filtre d'arrivée d'essence : 

- Toutes les 30 heures , nettoyage du filtre (3). Au remontage, engager le filtre sur le guidage 
inférieur du siège de po inteau (4). 

- Bloquer le bouchon sur le joint et freiner .. .. . . ... . ............. . .... . ... . ........ . . . . 

Gicleurs : 

Vér ificat ion éventuelle pour nettoyage 

- Gic leur pr in cipal ( 10) . .. ................ . .... · . · · ·. · · · · · · · · · · · · · ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. ·. Î 
- Gicleur d'enrichisseur (35)........................ . ....... . ... . . . \ 

Ve ill er à ne pas intervert ir ces deux gicleurs au remontage et s'assurer de la parfaite propreté 
des cônes d'étanchéité. 

Bloquer les bouchons sur les jo ints et freiner ... 

- Gicleur de starter (47) 

Au montage, bloquer sur le jo int et frèiner ..... 

- Gicleur de ra lent i ( 19) access ib le après séparation du couvercle et de la cuve .. .. . . ... . . 

- Gicleur de pompe (45) 

Au montage, bloquer le bouchon sur le joint et fre iner ....... . .. . . .......... . .. ...... . . 

Démontage de la cuve et du couvercle 

- Retirer le fil de freinage. 

- Dl visser les six vis d'assemblage .... . . . .. . ... ..... ........ ... . . .... ...... .. . . ... ... .. . 

1) :- Pou r la s ignificatio n des repères, voir texte et figures. 
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- Désacoupler la bielle de pompe, en enlevant la goupille et la ronde ll e sur le tour illon du 
levier de commande de l'axe papillon. 

- Sort ir le tour ill on en faisant lev ier avec un tournev is, lorsque le papillon est dans la position 
pleine ouverture. 

- Séparer la cuve du couverc le en t irant sur les pièces bien d'ap lomb et en prenant so in de ne 
pas abîme r le jo int; 

La cloche de pompe vient avec la prise d 'air ains i que l'aiguille de correcteur; 

La cloch e de pompe est s implement engagée latéra lement sur la tête du guide d'ent raî­
neme nt ; 

Au remon tage , mettre le joint sur la cuve, placer le ressort de rap pe l de J'aiguille du cor­
recteur dans le s iège gu ide (28); 

- Engager la cloche de pompe sur la t ige d'entraînement, descendre le couvercle bien d'aplo mb, 
en dirigeant avec précaution l'a ig uill e de correcteur sur son siège et la cloche de pompe sur 
le piston. Mettre en place les 6 vis de fixation, les fre iner. Remonter la commande de po mpe, 
placer la rondelle sur le tour illon et la goup ille d' ar rêt . 

Niveau constant 

- Vér ifier que les articulations dù flotteurs et que le po inteau ne sont pas usés. Le fre in du 
siège doit être bien en place. 

Correcteur : 

- Dévisser l'écrou de fixation de l'axe de commande .............. . 

- Sort ir l'axe en tirant bien d'ap lomb . Pour remp lacer le li ège, joint de l' axe , dégoupiller la 
butée , repérer sa pos ition sur l'axe en vue du remontage dans la position init iale ; 

- Extra ire l'écrou et le ressort ; 

Au remontage , engager la tête de l'aiguille de correcteur dans son logement , le dos de 
la chape côté alésage du corps ; commencer à visser l'écrou, lorsque l'ergot de l'excentrique 
est part ie ll ement engagé dans la fente de l'aigu ille , faire exüute r à l'aiguil le une rotation de 
180° po ur amener le dos de la chape côté cuve. Bloquer le d ispos itif, fr einer l'écrou de serrage. 

Commande de pompe : 

- Libérer les 4 vis de fixation de la plaque cach e-ba lanci er .. . 

- Vér ifi er que les pièces d'articulation de la commande de pompe ne prése ntent pas d 'usure; 

- Gra isser ou huiler. Remonter- la pl aque , bloquer les 4 vi s et les frei ner; 

Dans la cuve, l'axe de pompe (42) doit être parfa itement bloqué ....... ... . . . 

- Vér ifi er que le pist on ( 14) coulisse librement sur l'axe et que le jeu est normal. 

Pul vé risateur : 

Ne do it pas être démonté . Vérifier que l'écrou de fixation est bien bloqué sur la rondelle 
sp hérique. Nettoyer en injectant de l'essence ou de l'air -sous pression. 

Boisseau de ralenti : 

- Dévisser l'écrou de fixation de l'ensemble .. . .. 

- Sortir le boiss eau, nettoyer le boisseau et le logement; 

- Remonter soigneusement dans la pos it ion de rtg lage init iale; 

- Fre in er les 2~~ is de fi xat ion . 
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Starter : 

- Libérer les 2 vis de fixat ion de l'ensemble .. .. . . ............ ........ ' ..... ' . . ... . .... . 

- Sortir le boisseau , le ressort, le levier; 

- Nettoyer so igneusement le bo isseau et le logement; 

- Graisser ou hui Ier et remonter ; 

- Freiner les 2 vi s de fixat ion. 

Etouffoir : 

- Libérer les 2 vis de fixat ion de l'ensemble . . . ... . 
' .. . ... ...... ' ........... ' ' .. ' ' .. . 

- Sort ir le piston en tirant bien dans l'axe de celui-ci pour ne pas fausser la tige d 'entraînement; 

- Nettoyer soigneusement le piston et le logem ent; 

- Graisser ou huil er ; 

- Remonter. 
\ 

Enrichisseur (Carburateur 60 IGS) : 

- Vérifier que la soupape coulisse librement dans son siège et que le jeu est normal. 

- Vér ifier que le ressort rappe ll e co r rectement la soupape su r sa portée. 

- Nettoyer en injectant de l'essence ou de l' air sous press ion. 
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CONSEILS AUX MÉCANICIENS 

RÉGLAGE 

Le carburateur est muni d'un réglage qui a fait l'objet de nombreux essais au banc et il ne doit jamais être 
modifié sans consulter le Constructeur du moteur. 

Ralenti : Le seul rég lage sur leq uel on puisse agir est celui du ralen t i. Pour pro céder à ce réglage on 
tiendra corn pte des observatio ns suivantes : 

La vis de butée du ralenti (97) règle le volume admis, donc la quantité et le levier (23) du boisseau de ralenti, 
la richesse, donc la qualité du mélange. 

Dans le cas de moteur (6 cyl.) étant équipé de 2 carburateurs, s'assurer que l'accouplement des 2 papillons 
n'amène aucun dur dans leur manœuvre. Le rappel à l'ouverture doit s'effectuer très franchement. 

Veiller au ulage des papillons, ils doivent fermer ensemble, on s'en assurera en desserrant complètement 
les vis de butée. 

Avant la mise en marche, visser les vis de butée d'un quart de tour environ après attaque sur la butée et 
placer les leviers des boisseaux dans le position médiane. 

Utiliser le starter pour la mise en route à froid, l'éliminer dès que la température est suffisante, procéder 
alors à un réglage rapide de la richesse par manœuvre de la manette du boisseau de ralenti. Si le moteur garope, 
fume noir à l'échappement, dép lacer la manette vers l'AR pour appauvrir. Si les explosions sont irrégulières, 
absence de flamme, retours au carburateur, ou si le moteur tale, déplacer la manette vers l'AV pour enrichir. 

Un fonctionnement régulier du moteur étant obtenu, la vitesse de rotation sera probablement trop élevée, 
la rlduire par manœuvre des vis de butée , jusqu'à 400 à 450 t /m environ. Achever alors le réglage de la richesse 
comme il a été indiqué plus haut. 

En approchant la main des échappements on s'assurera que !es 2 groupes de 3 cyl. ont la même cadence et que 
les explosions ont sensiblement la même force. Dans le cas contraire, c'est que l'opération de synchronisation 
des papillons aurait été mal conduite, la reprendre avant toute chose . 

NIVEAU CONSTANT 

En cas de changement d'un des éléments du niveau constant : flotteur, pointeau ou siège, il est nécessaire 
de refaire le niveau. _ o 

Rappelons que la cote du niveau du combustible dans la cuve est de 15 '% + 1,5 du plan de joint (sans 
joint). On l'obtient par l'adaptation d'un joint d'épaisseur appropriée sous le siège. Pour éviter les tâtonnements, 
indiquons qu'une épaisseur de 5/ 1 0 sous le siège fait varier le niveau dans la cuve de 2 ;1\:i 5 environ . En 
augmentant l'épaisseur du joint, on monte le niveau et inversement. 

- 14 -
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ENTRETIEN 

Les carburateurs 60 IGS et IBGS sont robu stes et demandent un entret ien t rès réduit. 

Nous reco mmandons de fréquentes visi tes du nitre (33) qui est t rès accessible. 

Vidanger la cuve par le bouchon (47) en cas d'i mmobili sation prolongée de l' av ion. 

Lubrifier l'axe du balancier, le carré d'entraînement et le poussoir de la pompe de rep ri se . Un orifice est prévu 
à cet effet sur le plan de joint supér ieur de la prise d'a ir . On peut également effectuer cette opération après 
démontage de la plaque cache-ba lancier . 

En cas de stockage des carburateurs , les placer dans leur posit ion norma le , un stockage sur la prise d 'a ir, donc 
en pos iti on in versée, peut amener un coincement de bille d'étanchéité (7) (oxydati on) et provoquer lors .de. la 
mise en serv ice , un foncti on nemen t défectueux du niveau constant . 

Eviter les chocs en bo ut d'axe de pap ill on, ou sur la bielle d'entraîne ment de la po mp e. 

SUR AVION 

Veil ler à laisser un jeu suffisant aux câbles de starter et d'étouffoir, pour permettre la ferme t ure ce rtaine 
de ces dispositifs lo rsq u'il s so nt hors circuit. 

S'ass urer : que la commande des gaz ouvre en grand; que le correcteur vient bien en pos it ion sol et que la 
manette pilote est en butée pleine ouverture , avant de forcer sur le levier de commande, du correcteu r . 

CE QU'UN MÉCANICIEN NE DOIT JAMAIS FAIRE 

- Démonte r un carburateur sous prét exte de mauva is fonct ionne men t du moteur, sans avoir vérifié : 

L'alimentation, l' al lum age, l'étanchéité de l'ad mi ss ion, les compres sions, le jeu des soupapes, l'équilibrage de 
l'héli ce en cas de vibration s anor males. 

Démonter le papillon ou l'ém ulseur. 

Mater ou aléser les g icleurs. 

Réparer un flotteur percé. 

Se servi r d'outil s ma l adaptés. 

Remonter un jo int brisé. 

- 15 -



Référence 
Zéni th 

9.605 M 
9.607 M 
9.582 M 

10.140 P 
10.198 P 

J 10.199 P 
10.228 P 
10.402 M 
10.424 P 
10.438P 
10.455 P 
10.467 M 
10.469 M 
10.471 M 
10.483 P 
10.570 P 
10.605 P 
10.606 P 
11 .005P 
11 .123 P 
11.125 P 
11.264P 
11.266P 
11.267P 
11 .268P 
11.325 P 
11 . 330 P 
11.335 P 
11 . 339 P 
11 .340P 
11 .345P 
11.374 P 
11.404 P 
11.405P 
11.408P 
11.410 P 
11.446 P 
11 .566P 
11.655M 
11.755 P 
11 .911 M 
11 .914 P 
11 .944 P 
11.945 P 
11.947P 
12.509 P 

; 12. 603 P 
12. 798 P 
12. 914 P 
13.358 P 
13.364 P 
13.366P 
13.428 M 

PIICES DÉTACHÉES 
suivant références du catalogue. 

DÉSIGNATION Repère 

Joint du pulvérisateur. . . . . . . . . . . . . 4 2 
Jointdusiège .............. 95-2 1 
Ronde lle plate . . . . . . . . . . . . . . . . . 41 
Joint du siège . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 1 
Vis fixation pap illon . . . . . . . . . . . . . . 18 
Vis fi xat ion corps couverc le . . . . . . . 90 
Gicleur pr inc ipal . . . . . . . . . . . . . . . . 85 
Vis se rrage but ée papi Uon . . . . . . . . 9 1- 1 0 
Ronde ll e axe du balancier . . . . . . . . 38 
Clavette d'arrêt de la coupelle.... . 109 
Ressort de rappel de la so upape. 1 1 1 
Rond elle Grower . . . . . . . . . . . . . . . . 17 
Ro nd e ll e Grower .......... . ..... 92-66-54-1 1 
Rondelle Grower . . . . . . . . . . . . . . . 89 
Coupel le de retenue du ressort... 1 10 
Eno u crénelé de la vis . . . . . . . . . 1 04 
Joi nt du bouchon . . . . . . . . . . . . . . . . 8 
Joint bouchon de gicl eur . . . . . . . . . . 86 
Bouchon des gicleu,-s . . . . . . . . . . . . . 87 
Goupille fendue . . . . . . . . . . . . . . . . . 105 
Goupi ll e fendue . . . . . . . . . . . . . . . . . 40 
Piston de pompe . . . . . . . . . . . . . . . . 62 
Ressort piston de pompe . . . . . . . . 63 
Rondelle axe du piston . . . . . . . . . . . 64 
Axe du piston de pompe . . . . . . . . . 6 1 
Ressort rappel du pointeau . . . . . . . 29 
Vis de retenue de la bille . . . . . . . . . 82 
Siège pointeau arrivée d'essence . . . 22 
Po in teau d'arr ivée d'essence . . . . . . 19 
Bi lle étanché ité circuit cuve . . . . . . . 81 
Gic leur de ralenti . . . . . . . . . . . . . . . . 83 
Filtre arrivée d'esse nce monté . . . . 23 
Ecrou serrage du bo isseau . . . . . . . . 72 
Secteur de réglage du bo isseau .... . 68 
Ress ort d'appui du boisseau . . . . . . . 73 
Vis de fixation du secteur . . . . . . . . . 69 
Bouchon f11tre essence . . . . . . . . . . . 25 
Joint de l'axe du flotteur . . . . . . . . . 33 
Siège pointeau correcte.ur monté .. . 30 
Goupi ll e conique . . . . . . . . . . . . . . . . 7 1 
Levier commande, papillon . . . . . . . 103 
Vis de se rrage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 02 
Joint axe correcteur . . . . . . . . . . . . 26 
Joint bouchon f11 t re esse nce ...... 48-24 
Joint gicleur de pompe. . . . . . . . . . . 6 
Rond e ll e plate pour les vis . . . . . . . . 88 
Raccord orientable . . . . . . . . . . . . . . . 96 
Levier commande, correcteur.. . ... 93 
Vis fixation du guide ....... .. . . . . 67-5 5 
Vis cal ibrage air ralenti . . . . . . . . . 80 
Vis entraînement de pompe . . . . . 59 
Tôl e frein de la vis . . . . . . . . . . . . . . 58 
Diffuseur . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

Réfé rence 
Zénith 

13.430 M 
13.431 P 
13.432 P 
13.434 P 

13.4 35 P 
13.438 P 
13 .441 P 
13.442 P 
13.443 P 
1 3.444 P 
13.446 P 
13.448 P 
1 3.449 P 
13.457 M 
13 .458 P 
13.459 M 
13.520P 
13.595 P 
13 .697 P 
14.012 P 
14.014 P 
14.514 M 
14.515 M 
14.518 P 
14.519 M 
14.521 M 
14.522 P 
14.534 M 
14.542 M 
14.543 M 
14.544 P 
14.545 P 
14.552 M 
14.565 M 
14.609 M 
14.656 M 
14.673 P 
15.087 P 
15.088 P 
15.438 P 
15.445 M 
15.446 M 
15.456 P 
205.378 
205. 383 
207.1 04 
207. 331 
207.838 
208.839 
208.829 
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DÉSIGNATION 

Bo isseau rég lage du ra lent i ....... . 
Vis cal ibrage d'a ir . ... . ..... .. . .. . 
Papillon ....................... . 
Ro ndel le sphérique d 'appu i du pu l-

vérisateur . .... .. . . .. ...... ... . 
Ecrou serrage du pulvér isateur .... . 
Balancier commande, de pompe . . 
Gu ide tige entraînement pompe .. . 
Jo int du guide .................. . 
Li ège d 'étanchéité de la tige ... . . . 
Ro ndelle serrage du li ège ....... . . 
Vis de fixation de la plaque ..... . 
Gicl eur de pompe . . . ........ ... . 
Bouchon du gic leur de pompe . ... . 
Axe com mande , co rrecteur monté . 
Tige entraînement pompe montée .. 
Cloche de pompe montée . ...... . 
Axe de raccord ar rivée essence . . . . 
Axe ba lancier de commande, pompe 
Plaque cache balancier .... . ..... . 
Siège de la soupape .... . ..... . . . 
Rondelle d'appu i du resso rt .... . . 
Boisseau de st arter ........ . . . .. . 
Lev ier de starte,- ........... . .. . . 
Ressort d'app ui du bo isseau .. . . .. . 
Couvercle du boisseau ........ . . . 
Join t entre co rps et cuve ..... . .. . 
Gicleur de starter ... ..... . . . . . . . 
Axe pap ill on monté .. ...... . .. . . . 
Pi nce du support .. . .. .. ........ . 
Patte sup port .. . ............. . . . 
Vis fixatio n du couverc le ...... . . . 
Vis ser rage de la pince ......... . . 
Bu tée et in dex montés .... . . .... . 
Pulvérisateur . . . . . . ... .. . ... .... . 
Dispos it if d'arrêt du moteur monté. 
Vis butée papi I Ion montée ... .... . . 
Pal ette t ige commande de pompe .. 
Ressort freinage écrou serrage . .. . 
Bouchon du pulvér isateur ..... .. . 
Levier commande , boisseau ralenti . 
Corps principal monté ........... . 
Prise d'air monté . . ...... . ... . . 
Poi nteau correcteu r monté .. . ... . 
Axe de bascule du flotteur ... .... . 
Fl otteu r monté ... . ..... .. .. . ... . 
Ressort rappel du papillon ....... . 
Co ll ier freinage siège monté . . ... . 
Bie lle entraînement du balanc ier. 
Rondelle plate ............ .. ... . 
Levier de commande de starter. 
Soupape d'enrichisseur (N° su ivant 

type de moteur .. ... ..... . .... . 

Repère 

74 
44 
16 

45 
46 
37 
51 
50 
52 
53 

3 
9 
7 

27 
56 
60 
94 
36 

4 
107 
106 
79 
98 
77 
75 

1 

84 
15 

100 
101 

97-76 
99 
12 
43 
65 
13 
57 
47 
49 
70 
14 
2 

28 
34 
32 
35 
20 
39 
41 
78 

108 
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Repère 

1 

2 
3 
4 

s 
6 
7 
8 
9 

JO 

11 

12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
2 1 
22 

23 
24 
25 
26 
27 

28 
29 
30 

31 
32 
33 
34 
35 
36 

37 
38 
39 

40 
41 

42 
43 

Pl!CES D!TACH!ES 
suivant ordre numérique de la Planche 60 IBGS 

DÉSIGNATION 

Joint entre corps et cuve ...... . 
Prise d'air montée .... .. . ....... . 
Vis de fixation de la plaque . ..... . 
Plaque cache balancier commande 

pompe . . . . . . . . . . ......... . 
Diffuseur . ..................... . 
Joint gicleur de pompe .......... . 
Bouchon du gicleur de pompe .... . 
Joint du bouchon .... ........ . : .. 
Gicleur de pompe ............ . 
Vis de se rrage de la butée de pa-

pi! Ion ......... ........... ... . . 
Rondelle Grower pour la vis ...... . 
Butée et index montée .......... . 
Vis de butée du pap ill on montée .. 
Corps pr in cipal monté ... . .... . . . 
Axe de pap ill on monté ........ . .. . 
Papillon .... ................... . 
Rondelle Grower ....... ..... ... . 
Vis fixation du papi ll on .......... . 
Pointeau d'arrivée d'essence .. ... . 
Collier de freinage du siège monté .. 
Joint du siège .. ................ . 
Siège de pointeau . d'arrivée d'es-

sence ...... .... .............. . 
Fil tre d'ar rivée d'essence monté .. . 
Joint du bouchon ....... .. ...... . 
Bouchon du filtre à essence ....... . 
Joint de l'axe du correcteur . . .. . . . 
Axe de commande, de correcteur 

monté ...... .. .............. . . 
Pointeau de correcteur monté . . .. . 
Ressort de rappel du po in teau .. . . 
Siège de po inteau de correcteur 

monté ..................... . . . 
Joint du siège ...... ... . ........ . 
Fl otteur monté ............... . . . 
Joint axe du flotteur . ........... . 
Axe de bascule du fl otteur ... .. .. . 
Ressort de rappe l du papi llon .... . 
Axe de balancier de commande , 

pompe ..... , ...... ......... .. . 
Balancier de commande , de pompe . 
Rondelle de l'axe du balancier ..... 
Bielle d'entraînement du balancier 

montée ...................... . 
Goupille fendue ..... . . . . ..... . . . 
Rondelle plate .. . ....... . .. ..... . 

Joint du pul vérisateur ..... .. ..... . 
Pulvé risateur .... . . ......... .. .. . 

Référence 
Zénith 

14.521 M 
15.446 M 
13.446 P 
13.697 M 

13.428 M 
11.947 P 
13.449 P 
10.605 P 
13.448 P 
10.402 M 

10.469 M 
14.552 M 
14.656 P 
15.445 M 
14.534 M 
1 3.432 P 
10.467 M 
10.198 P 
11.339P 
207.331 
9.607 M 

11.335 P 
11.374 M 
11.945 P 
11.446 P 
11.944P 

13.457 M 
15.456 P 
11.325 P 

11.655 M 
10.140 P 
205 .383 

11 .566 P 
205 . 378 
207.1 04 

13.595 P 
13.438 P 
10.424 P 

207.838 
11 .125P 
207.839 
9.528 M 
9.605 M 

14.565 M 

Repère 

44 
45 

46 
47 
48 
49 
50 
SI 

52 
53 
54 
SS 
56 

57 

58 
59 
60 
6 1 
62 
63 
64 
65 
66 
67 
68 
69 
70 

7 1 
72 
73 
74 
75 
76 
77 
78 

79 
80 
8 1 

82 
83 
84 
85 
86 
87 
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DÉSIGNATION 

Vis de calibrage d'air .... .. .. .... . 
Rondelle sphérique d'appu i du pu l-

vér isateur . . . ............. .... . 
Ecrou de serrage du pulvér isateur .. 
Ressort de freinage de l'écrou .... . 
Joint du bouchon ............ . . . . 
Bouchon du pu lvérisateur ...... . . 
Joint du guide .................. . 
Guide de la tige d'entraînement de 

pompe ..... .. ................ . 
Liège d'étanchéité de la t ige ... .. . 
Rondelle de serrage du liège ..... . 
Ronde ll e Grower· ............ . .. . 
Vis de fixation du guide .... .. ... . 
Tige d'e nt raînement de pompe mon-

tée ... ....................... . 
Palette de la t ige de co mmande de 

pompe ....................... . 
Tô le frein de la vis ....... .... . .. . 
Vis d 'e ntraînement de pompe ... . . . 
Cloche de pompe montée ....... . 
Axe de piston de pompe ... .. . .. . 
Piston de pompe . ........... ... . 
Ressort du piston de pompe ... .. . 
Rondelle de l'axe du piston ....... . 
Dispositif d'arrêt du moteu r monté. 
Ronde ll e Grower ............... . 
Vis de fixation du dispositif ..... . . 
Secteur de rég lage du boisseau .. . . . 
Vis de fixation du secteur .... .... . 
Levier de commande du boisseau de 

ralenti monté .......... ....... . 
Goupille con ique .. ..... . ....... . 
Ecrou de serrage du bo isseau .... . 
Ressort d'appu i du boisseau ...... . 
Boisseau de réglage du ra lenti .... . 
Couverc le du boisseau ........... . 
Vis de fixation du couvercle ...... . 
Ressort d'appui du boisseau ...... . 
Levier de commande de starter 

monté '' . .................... . 
Boisseau de sta rter .... ..... .. ... . 
Vis de ca librage d'air de ralent i ... . 
Bielle d'étanchéité du circuit air-

cuve ......................... . 
Vis de retenue de la bielle ........ . 
Gicleur de ralent i .......... .. . .. . 
Gicleur de starter ....... . . .. . .. . 
Gicleur princ ipa l ............ .. . . 
Joint du bouchon de gic leur ...... . 
Bouchon des gicleurs ...... ...... . 

Référence 1 
Zénith 

1 3.431 P 

13.434 P 
13.435P 
15.087 P 
11 .945 P 
15.088 P 
13.442 P 

13.441 P 
13.443 P 
13.444 P 
10.469 M 
12. 914 P 

13.458 M 

14.673 P 
13.366 P 
13.364 P 
13.459 P 
11.268P 
11.264P 
11.266P 
11.267P 
14.609 M 
10.469 M 
12. 914 P 
11.405 P 
11.410 P 

15.438P 
11.755 P 
11.404 P 
11.408 P 
13.430 M 
14.519M 
14.544 P 
14.518 P 

208.829 
14.514 M 
13 .358P 

11.340 P 
11.330P 
11.345 P 
14.522 P 
10.228 P 
10.606 P 
11.005 P 
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Repère 

88 
89 

DÉSIGNATION 

Rondelle plate pour les vis ... . . .. . 
Ronde lle Grnwer .. . ........... . . 

90 Vis de fixat ion corps couvercle ... . . 
9 1 Vis de serrage ..... .. ...... . ... . . 
92 Ronde ll e Grower de 5 ....... ... . 
93 
94 
95 
96 

Levier commande de correcteur .. . 
Axe de raccord ...... ........... . 
Jo int ........ .. .. .... .. .... . . . . . 
Raccord or ientable ... . .......... . 

Référence 

Zénith 

12.509 P 
10.471 M 
10.199 P 
10.402 M 
10.469 M 
12. 798 P 
13.520 P 

9.607 M 
12.603 P 

Horaire 

97 
98 
99 

100 
101 
102 
10 3 
104 
105 

DÉSIGNATION 

Vis fixation de la patte su pport ... . 
Lev ier de starter . .. .... . . .. ... . . 
Vis serrage de la pince .. . ... .. . . . 
Pince du support .......... .. . . . . 
Patte suppo rt . . .. .... . ... . . . . . . . 
Vis de se rrage . . . . . . . .. . ..... . 
Levier commande de papi ll on . . .. . 
Ecrou créne lé de la vis .... . ... . . . 
Goupille fend ue ............ . ... . 

Pl~CES SP~CIALES POUR 60 IGS 

10 6 
107 
108 

Rondelle d'appu i du ressort ....... 
la soupape .... . ... . ~ .. .. Siège de 

Soupape d'enrichisseur (N° sui vant 
type de mot eur .. . .... ... . '' .. . 

T 
1 

~ 

--

' 1 
0 

14.014 P 109 
14.012 P 11 0 

111 

·-·- . - - ·-· 

97 

l J 

I02 

@>-------

Réf. : 991-1 2·42-2000-CD 
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Clavette d'arrêt de la coupe ll e .... 
Coupelle de retenue du ressort .. . 
Ressort de rappel de la sou pape. 

.. - . . 

0 

104 

Référence ' 
1 

Zénith 
1 

1 

14.544 P i 
14.515 M 

1 
14.545 P 

1 14.542 M 
14.543 M 
11 . 914 P 
11.911 M 
10.570 P 
11.123 P 

i 
' 

10.438P 
1 0.483 p 
10.455 p 

: 
.. 

lmp. ARTRA 




